
โครงการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ถนนสายแยก ทล.11 - ทล.1 และส ารวจออกแบบโครงสร้างต่างระดับ

บริเวณจุดตัด ทล.11 และ ทล.1 อ.เมืองล าปาง จ.ล าปาง 

การประชุมรับฟงัความคดิเห็นของประชาชนครั้งที่ 4
วันอาทิตย์ที่ 10 พฤษภาคม 2569 เวลา 13.00 – 16.00 น. 

ณ ห้องประชุม 5 ธันวา เทศบาลต าบลต้นธงชัย 
ต าบลต้นธงชัย อ าเภอเมืองล าปาง จังหวัดล าปาง

ไฟล์สื่อประกอบการประชุม



โครงการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ถนนสายแยก ทล.11 - ทล.1 และส ารวจออกแบบโครงสร้างต่างระดับ

บริเวณจุดตัด ทล.11 และ ทล.1 อ.เมืองล าปาง จ.ล าปาง 

การประชุมรับฟงัความคดิเห็นของประชาชนครั้งที่ 4
วันจันทร์ที่ 11 พฤษภาคม 2569 เวลา 09.00 – 12.00 น. 

ณ ห้องประชุมชั้น 3 เทศบาลเมืองพิชัย 
ต าบลพิชัย อ าเภอเมืองล าปาง จังหวัดล าปาง

ไฟล์สื่อประกอบการประชุม



โครงการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ถนนสายแยก ทล.11 - ทล.1 และส ารวจออกแบบโครงสร้างต่างระดับ

บริเวณจุดตัด ทล.11 และ ทล.1 อ.เมืองล าปาง จ.ล าปาง 

การประชุมรับฟงัความคดิเห็นของประชาชนครั้งที่ 4
วันจันทร์ที่ 11 พฤษภาคม 2569 เวลา 13.00 – 16.00 น. 

ณ ห้องประชุมอุดมพร ชั้น 2 เทศบาลต าบลบ่อแฮ้ว 
ต าบลบ่อแฮ้ว อ าเภอเมืองล าปาง จังหวัดล าปาง

ไฟล์สื่อประกอบการประชุม



ความเป็นมาของโครงการ
ในปีงบประมาณ พ.ศ.2556 กรมทางหลวงชนบท ได้ส ารวจออกแบบถนน
สายแยก ทล.11 - ทล.1 อ.เมือง จ.ล าปาง ระยะทางประมาณ 13.353 กม.
ซึ่งผลการศึกษาได้เสนอแนวคิดเบื้องต้น (Conceptual Design) ของงาน
ออกแบบจุดเชื่อมทางแยกกับถนนสายหลักของกรมทางหลวงเป็นรูปแบบ  
ทางแยกต่างระดับเชื่อมทางหลวงหมายเลข 11 และทางหลวงหมายเลข 1
อีกทั ้ง จ าเป็นต้องด าเนินการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม เพื่อรองรับปริมาณจราจรในอนาคตและการสัญจรได้รับ
ความสะดวกและปลอดภัย ตลอดจนแก้ไขปัญหาด้านการจราจรโดย
ออกแบบให้เป็นไปตามหลักมาตรฐานสากล บนถนนทางหลวงแผ่นดิน
หมายเลข 11 และหมายเลข 1

เพื่อให้การดำเนินงานโครงการได้อย่างมีประสิทธิภาพ และบรรลุ
ตามวัตถุประสงค์ของโครงการ สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง
ชนบท จ ึงม ีความจำเป็นที ่ต ้องดำเน ินการจ ้างที ่ปร ึกษา โครงการ
จัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมถนนสายแยก ทล.11 -
ทล.1 และสำรวจออกแบบโครงสร้างต่างระดับบริเวณจุดตัด ทล.11 และ 
ทล.1 อ.เมืองลำปาง จ.ลำปาง 



เพื่อศึกษารูปแบบ
การพัฒนาโครงการ 

เพื่อศึกษาผลกระทบ/
เสนอมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม

เพื่อรับฟังความคิดเห็น
ของประชาชน

1

2

3

วัตถุประสงค์ของโครงการ



วัตถุประสงค์ของการประชุม

เพื่อน าเสนอ รูปแบบการก่อสร้างโครงการ

พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ



มกราคม 2568

540 วัน

ระยะเวลาการศึกษาโครงการ

มิถุนายน 2569

กลุ่มบริษัทท่ีปรึกษา



ขั้นตอนการการด าเนินงานโครงการ

น าเสนอข้อมูลความเป็นมาของโครงการ วัตถุประสงค์ แผนการด าเนินงาน 
แนวทางในการด าเนินงานโครงการ และแผนการมีส่วนร่วมของประชาชน
จัดการประชุม วันที่ 30 เมษายน 2568

น าเสนอความก้าวหน้าของการด าเนินงานโครงการ ทางเลือกรูปแบบโครงการ 
รวมถึงความก้าวหน้าการศึกษาข้อมูลด้านสิ่งแวดล้อม
จัดการประชุม วันที่ 12 - 13 กันยายน 2568

น าเสนอผลการคัดเลือกรูปแบบโครงการ ตลอดจนรับฟังความคิดเห็น    
และข้อเสนอแนะที่มีต่อรูปแบบโครงการ
จัดการประชุม วันที่ 12 มีนาคม 2569

น าเสนอสรุปผลการศึกษาทั้งหมด ร่างผลการออกแบบโครงการ ผลการศึกษา
ด้านสิ่งแวดล้อม รวมถึงผลการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน
จัดการประชุม วันที่ 10 - 11 พฤษภาคม 2569



ที่ตั้งโครงการและสภาพพื้นที่ปัจจุบัน



แผนท่ีตัง้โครงการ



สภาพพ้ืนท่ีปัจจุบันโครงการ บริเวณโครงสร้างทางแยกต่างระดับ บริเวณจุดตัด ทล.11

พื้นที่บริเวณโครงสร้างต่างระดับ บริเวณจุดตัด ทล.11 
(กม.ที่ 466+121.430) ปัจจุบันเป็นจุดตัดของแนวทาง
หลวงหมายเลข 11 ตัดกับแนวถนนโครงการ ถนนสายแยก 
ทล.11 - ทล.1 ตอนที่ 1 (จุดเริ่มต้นโครงการ) สถานะอยู่
ระหว่างการก่อสร้าง ลักษณะเป็นสามแยก เม่ือโครงการ
ออกแบบแล้วเสร็จจะเป็นถนนสามแยกพร้อมโครงสร้าง
ต่างระดับบริเวณจุดตัด ทล.11

รูปแบบถนน ทล.11 มีถนนหลักเป็นถนนจ านวน 4 ช่องจราจร 
ถนนคู่ขนานด้านละ 2 ช่องจราจร แบบ 2 ทิศทาง (Two Way) (ความกว้างเขตทาง 70 เมตร)

จุดตัดทางแยก ทล.11
กม.ท่ี -0+035.569 (ถ.สายแยก ทล11 - ทล.1)

กม.ท่ี 466+121.430 ( ทล.11 )



สภาพพ้ืนท่ีปัจจุบันโครงการ บริเวณโครงสร้างทางแยกต่างระดับ บริเวณจุดตัด ทล.1
พื้นที่บริเวณโครงสร้างต่างระดับ บริเวณจุดตัด ทล.1 

(กม.ที่ 712+280.081) ปัจจุบันเป็นจุดตัดของแนวทาง
หลวงหมายเลข 1 ตัดกับแนวถนนโครงการ ถนนสายแยก 
ทล.11 - ทล.1 ตอนที่ 2 (จุดสิ้นสุดโครงการ) และถนนสาย
เลี่ยงเมืองล าปางของกรมทางหลวง ลักษณะเป็นสี่แยก 
เมื่อโครงการออกแบบแล้วเสร็จจะเป็นถนนสี่แยกพร้อม
โครงสร้างต่างระดับบริเวณจุดตัด ทล.1

รูปแบบถนน ทล.1 มีถนนหลักเป็นถนนจ านวน 4 ช่องจราจร (ความกว้างเขตทางประมาณ 60 เมตร)

จุดตัด ทล.1 กม. 712+280.081
กม. 13+384.378 (จุดสิ้นสุดโครงการ ถ.สายแยก ทล.11-ทล.1)

กม. 9+868.360 (โครงการถนนเล่ียงเมืองล าปาง) 



การศึกษาโครงการด้านวิศวกรรม



งานส ารวจและคาดการณ์ปริมาณจราจร
และวิเคราะห์ระดับการให้บริการ

การวิเคราะห์ระดับการให้บริการ Level of Service (LOS)

การวิเคราะห์จากสัดส่วนปริมาณจราจรต่อความจุของถนน (V/C Ratio)

การวิเคราะห์จากความเร็วในการขับขี่ (Operating Speed) บนช่วงถนน

การวิเคราะห์บริเวณทางแยกและทางเช่ือมต่างระดับ

การวิเคราะห์จากความเรว็ในการขบัข่ี (Operating Speed) บนช่วงถนน

การวิเคราะห์บริเวณทางแยกและทางเช่ือมต่างระดบั

การวิเคราะห์บริเวณทางแยกและทางเช่ือมต่างระดบั



ผลการคาดการณ์ปริมาณจราจร บริเวณจุดตัด
ทางหลวงหมายเลข 11 “ กรณีที่ ไม่มี โครงการฯ ”

ผลการคาดการณ์ปริมาณจราจร วิเคราะหท์างแยก
จดุตดัหลวงแผน่ดินหมายเลข 11 กบัถนนโครงการฯ 

J1



ผลการคาดการณ์ปริมาณจราจร บริเวณจุดตัด
ทางหลวงหมายเลข 11 “ กรณีที่ มี โครงการฯ ”

ผลการคาดการณ์ปริมาณจราจร วิเคราะหท์างแยก
จดุตดัหลวงแผน่ดินหมายเลข 11 กบัถนนโครงการฯ 

J1



ผลการคาดการณ์ปริมาณจราจร บริเวณจุดตัด
ทางหลวงหมายเลข 1 “ กรณีที่ ไม่มี โครงการฯ ”

ผลการคาดการณ์ปริมาณจราจร วิเคราะหท์างแยก
จดุตดัหลวงแผน่ดินหมายเลข 1 กบัถนนโครงการฯ 

J2



ผลการคาดการณ์ปริมาณจราจร บริเวณจุดตัด
ทางหลวงหมายเลข 1 “ กรณีที่ มี โครงการฯ ”

ผลการคาดการณ์ปริมาณจราจร วิเคราะหท์างแยก
จดุตดัหลวงแผน่ดินหมายเลข 1 กบัถนนโครงการฯ 

J2



รูปแบบทางแยกต่างระดับ 

จุดตัด ทล.11



จุดตัดทางแยก ทล.11
กม.-0+035.569 (ถ.สายแยก ทล11- ทล.1)

กม. 466+121.430( ทล.11 )

ถ.สายแยก ทล11- ทล.1

ระดับถนนช่วง กม.ที่ 464+840 – 465+300 ทล.11

ระดับถนนเดิมจุด
เริ่ม
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ระดับก่อสร้าง

Animation

G = +,- 0.000% ELEV. = 232.200 G = + 0.100%



จุดตัดทางแยก ทล.11
กม.-0+035.569 (ถ.สายแยก ทล11- ทล.1)

กม. 466+121.430( ทล.11 )

ถ.สายแยก ทล11- ทล.1

ระดับถนนช่วง กม.ที่ 465+300 – 465+800 ทล.11

ระดับถนนเดิมกม
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ี่ 4
65

+3
00
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00

 

ระดับก่อสร้าง

G = +,- 0.000% ELEV. = 232.500G = + 0.100%

G = + 4.000%



จุดตัดทางแยก ทล.11
กม.-0+035.569 (ถ.สายแยก ทล11- ทล.1)

กม. 466+121.430( ทล.11 )

ถ.สายแยก ทล11- ทล.1

ระดับถนนช่วง กม.ที่ 465+800 – 466+400 ทล.11

5.
50

 M
.(M

IN
.)

กม.ที่ 466+112.000 RT. ก่อสร้างสะพาน ขนาด (6x40.000)+(1x45.00)+(2x40.00)+(1x35.00)+(2x40.00)=515.00 ม. ผิวจราจรกว้าง 12.00 ม.)

ระดับถนนเดิม

ระดับก่อสร้าง

กม
.ท

ี่ 4
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00

G = + 4.000% G = +,- 0.000% ELEV. = 243.000
G = - 3.850%



ถ.สายแยก ทล11- ทล.1

จุดตัดทางแยก ทล.11
กม.-0+035.569 (ถ.สายแยก ทล11- ทล.1)

กม. 466+121.430( ทล.11 )

ระดับถนนช่วง กม.ที่ 466+400 – 467+000 ทล.11

ระดับถนนเดิมกม
.ท

ี่ 4
66

+4
00

จุด
เส

ิ้นส
ุดโ
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ระดับก่อสร้าง
G = - 3.850%

G = +,- 0.000% ELEV. = 235.300



ไป จ.เชียงใหม่

ไป จ.ล าปาง

จุดเริ่มต้นโครงการ
กม.ที่ 464+840



ไป จ.เชียงใหม่ ไป จ.ล าปาง

ทางคู่ขนาน 2 ช่องจราจร
เดินรถ 2 ทิศทาง

ทางคู่ขนาน 2 ช่องจราจร 
เดินรถ 2 ทิศทาง

ทางหลัก 2 ช่องจราจร
Free Flow

ทางหลัก 2 ช่องจราจร
Free Flow

รูปตัดทั่วไปถนนโครงการ   1 - 1 บริเวณ กม.ที่ 464+900 ทล.11
ทางขนาน 

(เดินรถ 2 ทาง)

ทางขนาน 
(เดินรถ 2 ทาง)



ไป จ.เชียงใหม่ ไป จ.ล าปาง

ทางคู่ขนาน 2 ช่องจราจร
เดินรถ 2 ทิศทาง

ทางคู่ขนาน 2 ช่องจราจร 
เดินรถ 2 ทิศทาง

ทางหลัก 2 ช่องจราจร
Free Flow

ทางหลัก 2 ช่องจราจร
Free Flow

รูปตัดทั่วไปถนนโครงการ   2 - 2 บริเวณ กม.ที่ 464+965 ทล.11
ทางขนาน 

(เดินรถ 2 ทาง)
ทางขนาน 

(เดินรถ 2 ทาง)



1



ไป จ.เชียงใหม่ ไป จ.ล าปาง

เลี้ยวขวา 1 ช่องจราจร
ช่องเพิ่มความเร็ว 1 ช่องจราจร

ทางคู่ขนาน 2 ช่องจราจร
เดินรถทางเดียว

ทางคู่ขนาน 2 ช่องจราจร 
เดินรถ 2 ทิศทาง

ทางหลัก 2 ช่องจราจร
Free Flow

ทางหลัก 2 ช่องจราจร
Free Flow

รูปตัดทั่วไปถนนโครงการ   3   - 3   บริเวณ กม.ที่ 465+750 ทล.11 (RETAINING WALL ขาลงสะพาน) 
ทางขนาน 

(เดินรถ 2 ทาง)

ทางขนาน 
(เดินรถทางเดียว)

สะพานแบบ PRECAST SEGMENTAL BOX GIRDER
ความยาว 515 เมตร ผิวจราจรกว้าง 12.00 เมตร



จุดตัดทางแยก ทล.11
กม.ท่ี -0+035.569 (ถ.สายแยก ทล11 - ทล.1)

กม.ท่ี 466+121.430 ( ทล.11 )



ไป จ.เชียงใหม่ ไป จ.ล าปาง

เลี้ยวขวา 2 ช่องจราจร 
แยกสัญญาณไฟจราจร

ทางคู่ขนาน 2 ช่องจราจร
เดินรถทางเดียว

ทางคู่ขนาน 2 ช่องจราจร 
เดินรถ 2 ทิศทาง

ทางหลัก 2 ช่องจราจร
Free Flow ทางหลัก 2 ช่องจราจร

Free Flow

ช่องเพิ่มความเร็ว 1 ช่องจราจร

รูปตัดทั่วไปถนนโครงการ   4   - 4   บริเวณ กม.ที่ 465+815 ทล.11 (ABUTMENT ขาลงสะพาน) 

สะพานแบบ PRECAST SEGMENTAL BOX GIRDER
ความยาว 515 เมตร ผิวจราจรกว้าง 12.00 เมตร

ทางขนาน 
(เดินรถ 2 ทาง)

ทางขนาน 
(เดินรถทางเดียว)



ไป จ.เชียงใหม่ ไป จ.ล าปาง

ทางคู่ขนาน 2 ช่องจราจร
เดินรถทางเดียว

ทางคู่ขนาน 2 ช่องจราจร 
เดินรถ 2 ทิศทาง

ทางหลัก 2 ช่องจราจร
Free Flow

ทางหลัก 2 ช่องจราจร
Free Flow

เลี้ยวขวา 2 ช่องจราจร 
แยกสัญญาณไฟจราจร

ช่องเพิ่มความเร็ว 1 ช่องจราจร

U Turn 
1 ช่องจราจร

รูปตัดทั่วไปถนนโครงการ   5   - 5   บริเวณ กม.ที่ 466+000 ทล.11 (FLYOVER BRIDGE) 
ทางขนาน 

(เดินรถ 2 ทาง)
ทางขนาน 

(เดินรถทางเดียว)

สะพานแบบ PRECAST SEGMENTAL BOX GIRDER
ความยาว 515 เมตร ผิวจราจรกว้าง 12.00 เมตร



ไป จ.พะเยา ไป ถนนทล.11

ทางหลัก 
2 ช่องจราจร

ทางหลัก 
2 ช่องจราจร

ทางขนาน 
2 ช่องจราจร

ทางขนาน 
2 ช่องจราจร

รูปตัดทั่วไปถนนโครงการ   6 - 6 บริเวณ กม.ที่ 0+100 ถนนสาย ทล.11-ทล.1 อ.เมือง จ.ล าปาง (ตอนที่ 1) (ระหว่างการก่อสร้าง) 



ไป จ.เชียงใหม่ ไป จ.ล าปาง

ทางคู่ขนาน 2 ช่องจราจร
เดินรถทางเดียว

ทางคู่ขนาน 2 ช่องจราจร 
เดินรถ 2 ทิศทาง

ทางหลัก 2 ช่องจราจร
Free Flow

ทางหลัก 2 ช่องจราจร
Free Flow

เลี้ยวขวา 2 ช่องจราจร 
แยกสัญญาณไฟจราจร ช่องเพิ่มความเร็ว 1 ช่องจราจร

รูปตัดทั่วไปถนนโครงการ   5   - 5   (กรณีจ าเป็นต้องเพิ่มสะพานในอนาคต) บริเวณ กม.ที่ 466+000 ทล.11 (FLYOVER BRIDGE แบบคู่ขนาน) 
ทางขนาน 

(เดินรถ 2 ทาง)
ทางขนาน 

(เดินรถทางเดียว)

สะพานคู่แบบ PRECAST SEGMENTAL BOX GIRDER
ความยาว 515 เมตร ผิวจราจรกว้าง 12.00 เมตร



ไป จ.เชียงใหม่

ไป จ.ล าปาง

จุดกลับรถใต้สะพาน

แบบขยายทางแยกบริเวณใต้สะพานจุดตัดทางแยก ทล.11 และ ถนนสายแยก ทล.11-ทล.1 (ทช.)



งานระบบระบายน ้า (ทล.11)





งานโครงสร้างสะพานข้ามแยก 
(ทล.11)



สะพานยกระดับข้ามแยกด้านเดียว จ านวน 2 ช่องจราจร
ขนาด (6x40.000)+(1x45.00)+(2x40.00)+(1x35.00)+(2x40.00)=515.00 ม. ผิวจราจรกว้าง 12.00 ม.

รูปแบบโครงสร้างต่างระดับบริเวณจุดตัด ทล.11 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนว ทล.11 แบบ 1 ทิศทาง + 
จุดตัดทางแยกระดับพ้ืนปรับปรุงเป็นแบบสัญญาณไฟจราจร + ถนนคู่ขนานเป็นแบบทิศทางเดียวก่อนเข้าจุดตัดทางแยก 

จุดตัดทางแยกระดับพื้นแบบสัญญาณไฟจราจร
กม.-0+035.569 (ถ.สายแยก ทล11- ทล.1)
กม. 466+121.430( ทล.11 )

ทางคู่ขนานแบบทิศทางเดียวทางคู่ขนานแบบ 2 ทิศทาง

ถนนหลักจ านวน 2 ช่องจราจร (Free Flow)

ถนนสาย ทล.11 - ทล.1 อ.เมืองล าปาง 
จ.ล าปาง (ตอนที่ 1)

ทล.11



รูปตัดทั่วไปถนนบริเวณจุดตัดทางแยก ทล.11 

ไป จ.เชียงใหม่
ไป จ.ล าปาง

คาน PRECAST SEGMENTAL BOX GIRDER
ขนาด (6x40.000)+(1x45.00)+(2x40.00)+(1x35.00)
+(2x40.00)=515.00 ม. ผิวจราจรกว้าง 12.00 ม.

เสาเข็มเจาะ (BORED PILE)



กม.ที่ 466+112.000 RT. ก่อสร้างสะพาน ขนาด (6x40.000)+(1x45.00)+(2x40.00)+(1x35.00)+(2x40.00)=515.00 ม. ผิวจราจรกว้าง 12.00 ม.

แปลนและรปูตดัตามยาวสะพาน ทล.11



งานไฟฟ้าแสงสว่าง 
(ทล.11)



ประเภทถนน พื้นที่ในเมือง พื้นที่ชานเมือง พื้นที่นอกเมือง

ทางหลวงพิเศษ 21.5 15.0 10.75

ทางแยก 21.5 21.5 15.0

ทางหลวงสายหลัก 21.5 13.0 9.7

ทางหลวงสายรอง 13.0 9.7 6.5

ถนนท้องถิ่น 9.7 6.5 2.1

ตารางมาตรฐานความสว่างกึ่งกลางของไฟฟ้าแสงสว่างของกรมทางหลวง (หน่วย : ลักซ์ (Lumen/meter2) )

ท่ีมา : ข้อกำหนดและมาตรฐานท่ัวไป งานติดตั้งไฟฟ้าแสงสว่างบนทางหลวง, 2544

มาตรฐานความสว่างของไฟฟ้าแสงสว่างของกรมทางหลวง

นอกจากค่าความสว่างเฉลี่ยแล้ว ค่าความสว่างต้องมีอัตราส่วนความสม่้าเสมอความสว่าง (Uniformity Ratio) ดังนี 

อัตราส่วนความสม่ าเสมอ =
ค่าความสว่างต่ าสุด
ค่าความสว่างเฉลี่ย

 = ไม่นอ้ยกว่า 1 : 2.5

=
ค่าความสว่างต่ าสุด
ค่าความสว่างเฉลี่ย

  = ไม่เกิน 6 : 1 



แบบระบบไฟฟ้าแสงสว่าง จุดตัด ทล.11
กม.ที่ 464+840 – กม.ที่ 465+800

LIMIT OF CONSTRUCTION 
กม.464+840.000 ทล.11

ไป จ.เชียงใหม่

ไป จ.ล าปาง



แบบระบบไฟฟ้าแสงสว่าง จุดตัด ทล.11
กม.ที่ 465+800 – กม.ที่ 466+400

จุดตัดทางแยก ทล.11
กม.-0+035.569 (ถ.สายแยก ทล.11- ทล.1)

กม. 466+121.430( ทล.11 )

จุดเริ่มต้นโครงการ
กม.0+000.000 (ถ.สายแยก ทล.11- ทล.1)

กม. 466+121.430( ทล.11 )

ไป จ.เชียงใหม่

ไป จ.ล าปาง



แบบระบบไฟฟ้าแสงสว่าง จุดตัด ทล.11
กม.ที่ 466+400 – กม.ที่ 467+000

LIMIT OF CONSTRUCTION 
กม.467+000.000 ทล.11

ไป จ.เชียงใหม่

ไป จ.ล าปาง



ระบบสัญญาณไฟจราจร
(ทล.11)



ระบบสญัญาณไฟจราจร จดุตดั ทล.11 แบบ Adaptive Control

จุดตัดทางแยก ทล.11
กม.-0+035.569 (ถ.สายแยก ทล.11- ทล.1)

กม. 466+121.430 ( ทล.11 )

เป็นระบบก าหนดเวลาเปลี่ยนแปลงตามปริมาณจราจร ระบบน้ีจะช่วยให้การจัดล าดับและระยะเวลาของไฟเขียว ไฟแดง 
สอดคล้องกับสภาพจราจรตามจริง ท าให้ปริมาณแถวคอยมีปริมาณน้อยท่ีสุด



งานสถาปัตยกรรมและภูมิสถาปัตยกรรม
(ทล.11)



งานสถาปัตยกรรมและภมิูสถาปัตยกรรม จดุตดั ทล.11



งานสถาปัตยกรรมและภมิูสถาปัตยกรรม จดุตดั ทล.11

“ชามตราไก่”

ลวดลายตกแต่งบริเวณตอม่อสะพานเป็นงานปูนปั้นนูนต่ าหนา 2.5 – 3.5 ซม. 
รูปแบบรถม้า และชามตราไก่ โดยลงสีตามภาพ 1 และ 2



งานสถาปัตยกรรมและภมิูสถาปัตยกรรม จดุตดั ทล.11



การจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้าง

(ทล.11)



STEP 1 : งานก่อสร้างถนน ด้านซ้ายทางและขวาทางที่อยู่ด้านนอก 
พร้อมท่อระบายน้ าและทางเท้า

• ก่อสร้างถนนด้านซ้ายทางและขวาทาง ที่อยู่ด้านนอก ผิวจราจร 
คสล. ระบบระบายน้ า ทางเท้า และงานไฟฟ้าส่องสว่าง ด้านนอก

SECTION    A - A

ล าดบัขัน้ตอนการก่อสร้าง จดุตดั ทล.11



STEP 2 : งานก่อสร้างสะพาน และถนนทางหลัก

SECTION    A - A

• เบี่ยงการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 11 มาใช้ถนนด้านซ้ายทาง 
และขวาทาง ที่อยู่ด้านนอก ที่ได้ท าการก่อสร้างไว้ใน STEP 1

ล าดบัขัน้ตอนการก่อสร้าง จดุตดั ทล.11



STEP 3 : งานก่อสร้างถนน แล้วเสร็จ

SECTION    A - A

ล าดบัขัน้ตอนการก่อสร้าง จดุตดั ทล.11



จดุกลบัรถชัว่คราวระหว่างก่อสร้างสะพานต่างระดบั จดุตดั ทล.11

บริษัท ไทยน้ าทิพย์ จ ากัด 
สาขาล าปาง

บริษัท พี.เอ. คอนกรีต จ ากัด

พื้นที่ก่อสร้าง
กม.ที่ 464+840 ถึง กม.ที่ 467+000
จุดตัด ทล. 11 กม. 466+121.430 

บริษัท อริยะอีควิปเม้นท์ จ ากัด 
สาขาล าปาง

โกลบอลเฮ้าส์ สาขาล าปาง

ซอยเข้าชุมชนบ้านทุ่งกู่ด้าย

จุดกลับรถเดิม กม.ท่ี 467+840 อยู่ระหว่าง
บริษัท อริยะอีควิปเม้นท์ จ ากัด สาขาล าปาง

กับทางเข้าชุมชนบ้านทุ่งกู่ด้าย
ระยะห่างจากจุดตัด ทล.11 ประมาณ 1.719 กม. 

จุดกลับรถเดิม กม.ท่ี 463+450
ใต้สะพานข้ามแม่น้ าวัง แบบ 2 ทิศทาง ความสูงไม่เกิน 2.50 m.

ระยะห่างจากจุดตัด ทล.11 ประมาณ 2.671 กม. 

จุดกลับรถชั่วคราว

จุดตัดทางแยก

มีลาภ เซรามิค



รูปแบบทางแยกต่างระดับ 
จุดตัด ทล.1



ไป จ.พะเยา
ไป จ.ล าปาง

จุดตัด ทล.1 กม. 712+280.081
กม. 13+384.378 (จุดสิ้นสุดโครงการ ถ.สายแยก ทล.11-ทล.1)

กม. 9+868.360 (โครงการถนนเลี่ยงเมืองล าปาง) 

ทล.1

จุด
เริ่ม

ต้น
โค

รง
กา

ร
กม

.ที่
 7

11
+6

00
 

กม
.ที่

 7
12

+0
00

ถ. เลี่ยงเมืองล าปาง
ของกรมทางหลวง

ระดับถนนช่วง กม.ที่ 711+600 – 712+000 ทล.1

ระดับถนนเดิม

จุดเริ่มต้นโครงการ
กม.ที่ 711+600 

กม
.ท

ี่ 7
12

+0
00

 

ระดับก่อสร้าง

Animation

G = + 4.000%

G = +,- 0.000% ELEV. = 242.500



ไป จ.พะเยา
ไป จ.ล าปาง

ทล.1

ถ.สายแยก ทล11- ทล.1

กม
.ที่

 7
12

+6
00

 

กม
.ที่

 7
12

+0
00

ถ. เลี่ยงเมืองล าปางของกรมทางหลวง

จุดตัด ทล.1 กม. 712+280.081
กม. 13+384.378 (จุดสิ้นสุดโครงการ ถ.สายแยก ทล.11-ทล.1)

กม. 9+868.360 (โครงการถนนเลี่ยงเมืองล าปาง) 

ระดับถนนช่วง กม.ที่ 712+000 – 712+600 ทล.1

ระดับถนนเดิม

กม
.ท

ี่ 7
12

+0
00

กม
.ท

ี่ 7
12

+6
00

 

ระดับก่อสร้าง

5.
50

 M
.(M

IN
.)

กม.ที่ 712+295.000 ก่อสร้างสะพานคู่ ขนาด (6x40.000)+(1x45.00)+(2x40.00)+(1x35.00)+(3x40.00)=555.00 ม. ผิวจราจรกว้าง 12.00 ม)

G = - 4.000%

G = +,- 0.000% ELEV. = 251.000

G = + 4.000%



ไป จ.พะเยา
ไป จ.ล าปาง

จุดตัด ทล.1 กม. 712+280.081
กม. 13+384.378 (จุดสิ้นสุดโครงการ ถ.สายแยก ทล.11-ทล.1)

กม. 9+868.360 (โครงการถนนเลี่ยงเมืองล าปาง) 

ทล.1 ทล.1

ถ.สายแยก ทล11- ทล.1

ถ. เลี่ยงเมืองล าปางของกรมทางหลวง

ระดับถนนช่วง กม.ที่ 712+600 – 712+970 ทล.1

ระดับถนนเดิม

กม
.ท

ี่ 7
12

+6
00

 

ระดับก่อสร้าง จุดสิ้นสุดโครงการ
กม.ที่ 712+970

กม
.ที่

 7
12

+6
00

 

G = +,- 0.000% ELEV. = 243.000
G = - 4.000%

สะพานห้วยเดื่อ
สะพานคู่ ขนาด 3x5.00 = 15.00 ม. ผิวจราจรกว้าง 11.00 ม. เดิม รื้อออก

ก่อสร้างใหม่เป็นสะพานคู่ ขนาด 1x20.00 = 20.00 ม. ผิวจราจรกว้าง 18.00 ม. 



จุดเริ่มต้นโครงการ
กม.ที่ 711+600

ไป จ.พะเยา

ไป จ.ล าปาง



ไป จ.พะเยา ไป จ.ล าปาง

ทางหลัก 3 ช่องจราจร
Free Flow

ทางหลัก 3 ช่องจราจร
Free Flow

รปูตดัทัว่ไปถนนโครงการ   1 - 1 บริเวณ กม.ท่ี 711+698 ทล.1



ไป จ.พะเยา ไป จ.ล าปาง

ทางหลัก 2 ช่องจราจร
Free Flow

ทางหลัก 2 ช่องจราจร
Free Flow

ทางคู่ขนาน
2 ช่องจราจร

ทางคู่ขนาน
2 ช่องจราจร

รปูตดัทัว่ไปถนนโครงการ   2   - 2   บริเวณ กม.ท่ี 711+936 ทล.1 (RETAINING WALL)

ทางขนาน 
(เดินรถทางเดียว)

ทางขนาน 
(เดินรถทางเดียว)

สะพานคู่ แบบ PRECAST SEGMENTAL BOX GIRDER
ความยาว 555 เมตร ผิวจราจรกว้าง 12.00 เมตร



จุดตัด ทล.1 กม. 712+280.081
กม. 13+384.378 (จุดสิ้นสุดโครงการ ถ.สายแยก ทล.11-ทล.1)

กม. 9+868.360 (โครงการถนนเลี่ยงเมืองล าปาง) 

88

ไป จ.พะเยา

ไป จ.ล าปาง

ไป จ.แพร่

ไป จ.เชียงใหม่



ไป จ.พะเยา ไป จ.ล าปาง

ทางหลัก 2 ช่องจราจร
Free Flow

ทางหลัก 2 ช่องจราจร
Free Flow

ทางคู่ขนาน
2-3 ช่องจราจร

ทางคู่ขนาน
2-3 ช่องจราจร

รปูตดัทัว่ไปถนนโครงการ   3   - 3   บริเวณ กม.ท่ี 712+044 ทล.1 (ABUTMENT)

สะพานคู่ แบบ PRECAST SEGMENTAL BOX GIRDER
ความยาว 555 เมตร ผิวจราจรกว้าง 12.00 เมตร

ทางขนาน 
(เดินรถทางเดียว)

ทางขนาน 
(เดินรถทางเดียว)



ไป จ.พะเยา ไป จ.ล าปาง

ทางหลัก 2 ช่องจราจร
Free Flow

ทางหลัก 2 ช่องจราจร
Free Flow

ทางคู่ขนาน
3 ช่องจราจร

ทางคู่ขนาน
3 ช่องจราจร

รปูตดัทัว่ไปถนนโครงการ   4   - 4   บริเวณ กม.ท่ี 712+182 ทล.1 (FLYOVER BRIDGE)

สะพานคู่ แบบ PRECAST SEGMENTAL BOX GIRDER
ความยาว 555 เมตร ผิวจราจรกว้าง 12.00 เมตร

ทางขนาน 
(เดินรถทางเดียว)

ทางขนาน 
(เดินรถทางเดียว)



ไป จ.พะเยา ไป จ.ล าปาง

ทางหลัก 2 ช่องจราจร
Free Flow

ทางหลัก 2 ช่องจราจร
Free Flow

ทางคู่ขนาน
3 ช่องจราจร

ทางคู่ขนาน
3 ช่องจราจร

U Turn
1 ช่องจราจร

ช่องเพิ่มความเร็ว
1 ช่องจราจร

รปูตดัทัว่ไปถนนโครงการ   5   - 5   บริเวณ กม.ท่ี 712+348 ทล.1 (FLYOVER BRIDGE)

สะพานคู่ แบบ PRECAST SEGMENTAL BOX GIRDER
ความยาว 555 เมตร ผิวจราจรกว้าง 12.00 เมตร

ทางขนาน 
(เดินรถทางเดียว)

ทางขนาน 
(เดินรถทางเดียว)



ไป ทล.1 ไป ถนน ทล.11

ทางหลัก
2 ช่องจราจร

ทางคู่ขนาน
2 ช่องจราจร

ทางหลัก
2 ช่องจราจร

ทางคู่ขนาน
2 ช่องจราจร

รปูตดัทัว่ไปถนนโครงการ   7 - 7 บริเวณ กม.ท่ี 13+239 ถนนสาย ทล.11-ทล.1 อ.เมือง จ.ล าปาง (ตอนท่ี 2)



ไป จ.แพร่ ไป ทล.1

ทางหลัก 2 ช่องจราจร ทางหลัก 4 ช่องจราจรทางคู่ขนาน ทางคู่ขนาน

รปูตดัทัว่ไปถนนโครงการ   8 - 8 บริเวณ กม.ท่ี 9+738 ถนนสายทางเล่ียงเมืองล าปาง (ทล.) 



จุดสิ้นสุดโครงการ
กม.ที่ 712+970

ไป จ.พะเยาไป จ.ล าปาง

กม.ท่ี 712+827 สะพานห้วยเดื่อ
สะพานคู่ ขนาด 3x5.00 = 15.00 ม. ผิวจราจรกว้าง 11.00 ม. เดิม รื้อออก

ก่อสร้างสะพานคู่ ขนาด 1x20.00 = 20.00 ม. ผิวจราจรกว้าง 18.00 ม. ใหม่ 

สะพานห้วยเดื่อ 
เดิมสะพานคู่ ขนาด 3x5.00 = 15.00 ม. ผิวจราจรกว้าง 11.00 ม. 



ไป จ.พะเยา ไป จ.ล าปาง

ทางหลัก 2 ช่องจราจร
Free Flow

ทางหลัก 2 ช่องจราจร
Free Flow

ทางคู่ขนาน
2 ช่องจราจร

ทางคู่ขนาน
2 ช่องจราจร

รปูตดัทัว่ไปถนนโครงการ   6   - 6   บริเวณ กม.ท่ี 712+640 ทล.1 (RETAINING WALL)

สะพานคู่ แบบ PRECAST SEGMENTAL BOX GIRDER
ความยาว 555 เมตร ผิวจราจรกว้าง 12.00 เมตร

ทางขนาน 
(เดินรถทางเดียว)

ทางขนาน 
(เดินรถทางเดียว)



แบบขยายทางแยกบริเวณใต้สะพานจดุตดัทางแยก ทล.1 และ ถนนสายแยก ทล.11-ทล.1 (ทช.)

ไป จ.พะเยา

ไป จ.ล าปาง
จุดกลับรถใต้สะพาน

ไป จ.แพร่

ไป จ.เชียงใหม่



งานระบบระบายน้ า (ทล.1)





งานโครงสร้างสะพานข้ามแยก (ทล.1)



รูปแบบโครงสร้างต่างระดับบริเวณจุดตัด ทล.1 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนว ทล.1 แบบ 2 ทิศทาง + 

จุดตัดทางแยกระดับพ้ืนปรับปรุงเป็นแยกสัญญาณไฟจราจร

สะพานยกระดับคู่ขนาน ด้านละ 2 ช่องจราจร 
ขนาด (6x40.00)+(1x45.00)+(2x40.00)+(1x35.00)+(3x40.00)=555.00 ม. ผิวจราจรกว้าง 12.00 ม. 

จุดตัดทางแยกระดับพื้นแบบสัญญาณไฟจราจร
จุดตัด ทล.1 กม. 712+280.081
กม. 13+384.378 (จุดสิ้นสุดโครงการ ถ.สายแยก ทล.11-ทล.1)
กม. 9+868.360 (โครงการถนนเลี่ยงเมืองล าปาง) 

ทางคู่ขนานขนาด 2 ช่องจราจร

ทางคู่ขนานขนาด 2 ช่องจราจร

ถนนสาย ทล.11 - ทล.1 อ.เมืองล าปาง 

จ.ล าปาง (ตอนที่ 2)

ทล.1



รูปตัดทั่วไปถนนบริเวณจุดตัดทางแยก ทล.1

ไป จ.พะเยา ไป จ.ล าปาง

คาน PRECAST SEGMENTAL BOX GIRDER
ขนาด (6x40.00)+(1x45.00)+(2x40.00)+(1x35.00)
+(3x40.00)=555.00 ม. ผิวจราจรกว้าง 12.00 ม.

เสาเข็มเจาะ (BORED PILE)



กม.ที่ 712+295.000 ก่อสร้างสะพานคู่ ขนาด (6x40.00)+(1x45.00)+(2x40.00)+(1x35.00)+(3x40.00)=555.00 ม. ผิวจราจรกว้าง 12.00 ม.

แปลนและรปูตดัตามยาวสะพาน ทล.1



แบบโครงสร้างสะพาน
STA.712+829.500 สะพานข้ามห้วยเดื่อ 



แปลน รูปตามยาว และ รูปตัดสะพาน
STA.712+829.500 สะพานข้ามห้วยเดื่อ

สะพานคู่ ขนาด 3x5.00 = 15.00 ม. ผิวจราจรกว้าง 11.00 ม. เดิม รื้อออก
ก่อสร้างสะพานคู่ ขนาด 1x20.00 = 20.00 ม. ผิวจราจรกว้าง 18.00 ม.



งานไฟฟ้าแสงสว่าง 
(ทล.1)



ประเภทถนน พื้นที่ในเมือง พื้นที่ชานเมือง พื้นที่นอกเมือง

ทางหลวงพิเศษ 21.5 15.0 10.75

ทางแยก 21.5 21.5 15.0

ทางหลวงสายหลัก 21.5 13.0 9.7

ทางหลวงสายรอง 13.0 9.7 6.5

ถนนท้องถิ่น 9.7 6.5 2.1

ตารางมาตรฐานความสว่างกึ่งกลางของไฟฟ้าแสงสว่างของกรมทางหลวง (หน่วย : ลักซ์ (Lumen/meter2) )

ท่ีมา : ข้อกำหนดและมาตรฐานท่ัวไป งานติดตั้งไฟฟ้าแสงสว่างบนทางหลวง, 2544

มาตรฐานความสว่างของไฟฟ้าแสงสว่างของกรมทางหลวง

นอกจากค่าความสว่างเฉลี่ยแล้ว ค่าความสว่างต้องมีอัตราส่วนความสม่้าเสมอความสว่าง (Uniformity Ratio) ดังนี 

อัตราส่วนความสม่ าเสมอ =
ค่าความสว่างต่ าสุด
ค่าความสว่างเฉลี่ย

 = ไม่นอ้ยกว่า 1 : 2.5

=
ค่าความสว่างต่ าสุด
ค่าความสว่างเฉลี่ย

  = ไม่เกิน 6 : 1 



แบบระบบไฟฟ้าแสงสว่าง จุดตัด ทล.1
กม.ที่ 712+000 – 712+600

จุดตัด ทล.1 กม. 712+280.081
กม. 13+384.378 (จุดสิ้นสุด
โครงการ ถ.สายแยก ทล.11-ทล.1)

กม. 9+868.360
(โครงการถนนเลี่ยงเมืองล าปาง) 

ไป จ.พะเยา

ไป จ.ล าปาง

ไป จ.เชียงใหม่

ไป จ.แพร่



แบบระบบไฟฟ้าแสงสว่าง จุดตัด ทล.1
กม.ที่ 711+600 – 712+000, กม.ที่ 712+600 – 713+800

LIMIT OF CONSTRUCTION 
กม.712+970 ทล.1

LIMIT OF CONSTRUCTION 
กม.711+600 ทล.1

ไป จ.ล าปาง

ไป จ.พะเยา



ระบบสัญญาณไฟจราจร
(ทล.1)



ระบบสญัญาณไฟจราจร จดุตดั ทล.1 แบบ Adaptive Control

เป็นระบบก าหนดเวลาเปลี่ยนแปลงตามปริมาณจราจร ระบบน้ีจะช่วยให้การจัดล าดับและระยะเวลาของไฟเขียว ไฟแดง 
สอดคล้องกับสภาพจราจรตามจริง ท าให้ปริมาณแถวคอยมีปริมาณน้อยท่ีสุด

จุดตัด ทล.1
กม. 13+384.378 (จุดสิ้นสุด
โครงการ ถ.สายแยก ทล.11-ทล.1)

กม. 9+868.360
(โครงการถนนเลี่ยงเมืองล าปาง) 



งานสถาปัตยกรรมและภูมิสถาปัตยกรรม
(ทล.1)



งานสถาปัตยกรรมและภมิูสถาปัตยกรรม จดุตดั ทล.11



งานสถาปัตยกรรมและภมิูสถาปัตยกรรม จดุตดั ทล.11

“ชามตราไก่”

ลวดลายตกแต่งบริเวณตอม่อสะพานเป็นงานปูนปั้นนูนต่ าหนา 2.5 – 3.5 ซม. 
รูปแบบรถม้า และชามตราไก่ โดยลงสีตามภาพ 1 และ 2



ตวัอย่างงานสถาปัตยกรรมและภมิูสถาปัตยกรรม จดุตดั ทล.1



การจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้าง

(ทล.1)



ASTEP 1 : งานก่อสร้างถนน ด้านซ้ายทางและขวาทาง
ที่อยู่ด้านนอก พร้อมท่อระบายน้ าและทางเท้า

• ก่อสร้างถนนด้านซ้ายทางและขวาทาง ที่อยู่ด้านนอก ผิวจราจร 
คสล. ระบบระบายน้ า ทางเท้า และงานไฟฟ้าส่องสว่าง ด้านนอก

SECTION    A - A

ล าดบัขัน้ตอนการก่อสร้าง จดุตดั ทล.1



STEP 2 : งานก่อสร้างสะพาน และถนนทางหลัก

SECTION    A - A

• เบี่ยงการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 1 มาใช้ถนนด้านซ้ายทาง 
และขวาทาง ที่อยู่ด้านนอก ท่ีได้ท าการก่อสร้างไว้ใน STEP 1

A

ล าดบัขัน้ตอนการก่อสร้าง จดุตดั ทล.1



STEP 3 :งานก่อสร้างถนน แล้วเสร็จ

SECTION    A - A

A

ล าดบัขัน้ตอนการก่อสร้าง จดุตดั ทล.1



จดุกลบัรถชัว่คราวระหว่างก่อสร้างสะพานต่างระดบั จดุตดั ทล.1

ไป จ.พะเยา

ไป จ.ล าปาง

พื้นที่ก่อสร้าง
กม.ที่ 711+600 ถึง กม.ที่ 712+970

จุดตัด ทล.1 กม. 712+280.081 

รพ.มะเร็งล าปาง

ศูนย์ถ่ายทอดเทคโนโลยีสหกรณท์ี่ 10
จังหวัดล าปาง

บ้านเอื้ออาทร จ.ล าปาง (พิชัย) 
การเคหะแห่งชาติ

ส านักงานเทศบาลเมืองพชิัย

จุดกลับรถชั่วคราว

จุดตัดทางแยกซอยบ้านม่อนเขาแกว้

จุดกลับรถเดิม กม.ท่ี 713+755 อยู่บริเวณ
หน้าศาลเยาวชนและครอบครัวจังหวัดล าปาง

ระยะห่างจากจุดตัด ทล.1 ประมาณ 1.475 กม.

จุดกลับรถเดิม กม.ท่ี 710+660 อยู่บริเวณ
หน้าทางเข้าบ้านม่อนเขาแก้ว

ระยะห่างจากจุดตัด ทล.1 ประมาณ 1.620 กม.

หมู่บ้าน เจ.บี.ปาร์ควิลล์

ศาลเยาวชนและครอบครัวจังหวัดล าปาง



การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม
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รวบรวม/ทบทวน
ข้อมูลทุติยภูมิ

ศึกษาข้อมูลทรัพยากรสิ่งแวดล้อมปัจจุบัน

ส ารวจภาคสนามเบื้องต้น

สรุปประเด็น
สิ่งแวดล้อม
ที่มีนัยส าคัญ

รวบรวม/ทบทวนข้อมูล
รายละเอียดโครงการ

ศึกษาและรวบรวม
ข้อมูลรายละเอียด

โครงการ

ศึกษาและรวบรวม
ข้อมูลทรัพยากร

สิ่งแวดล้อมปัจจุบัน
เพ่ิมเติม

ก าหนดแผนการจัดการด้านสิ่งแวดลอ้ม

ก าหนดมาตรการเฉพาะรองรับผลกระทบ

ก าหนดมาตรการทั่วไป
รองรับผลกระทบ

ประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม

ประเมิน
ผลกระทบส่ิงแวดล้อม

ส ารวจภาคสนาม

การศึกษา EIA ในรายละเอียด

คัดเลือกรูปแบบทางเลือก
ที่เหมาะสมที่สุด

PP1 (30 เม.ย. 68)
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1 การคัดกรองปจัจยัการศกึษาที่มีนยัส าคญั 2

PP2 (12-13 ก.ย. 68)

PP3 (12 มี.ค. 69) PP4 (10-11พ.ค. 69)

ขั้นตอนการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ปัจจุบันอยู่ในขั้นตอน
การศึกษานี้



ท่ีมา: แนวทางการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงหรือถนนและระบบทางพิเศษ 
 กลุ่มงานคมนาคม กองประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2567
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สรุปปัจจัยผลกระทบท่ีมีนัยส าคัญ 22 ปัจจัย

ทรัพยากร
สิ่งแวดล้อม
ทางกายภาพ

6 ปัจจัย 
▪ ทรัพยากรดินและการชะล้าง

พังทลายของดิน 
▪ ธรณีวิทยา และธรณีพิบัติภัย 
▪ ภูมิอากาศ คุณภาพอากาศ 
▪ เสียง 
▪ ความส่ันสะเทือน 
▪ อุทกวิทยาน้ าผิวดินและ

คุณภาพน้ าผิวดิน

ทรัพยากร
สิ่งแวดล้อม
ทางชีวภาพ

3 ปัจจัย 

คุณค่า
การใช้ประโยชน์

ของมนุษย์

คุณค่าต่อ
คุณภาพชีวิต

6 ปัจจัย 7 ปัจจัย 

▪ นิเวศวิทยาบนบก 
(ทรัพยากรป่าไม้และสัตว์ป่า) 

▪ นิเวศวิทยาทางน้ า 
▪ พื้นที่ชุ่มน้ า

▪ การการระบายน้ าและการป้องกัน
น้ าท่วม 

▪ การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
▪ เกษตรกรรม การประมงและการ

เพาะเล้ียงสัตว์น้ า 
▪ การคมนาคมขนส่งและจราจร 
▪ การจัดการน้ าเสีย สิ่งปฏิกูล และ

ขยะมูลฝอย 
▪ สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ

▪ เศรษฐกิจสังคม 
▪ สาธารณสุขและสุขภาพ 
▪ อาชีวอนามัย 
▪ อุบัติเหตุและความปลอดภัย

ต่อผู้ใช้ทาง 
▪ ผู้ใช้ทาง 
▪ โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี 

ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม และ
แหล่งมรดกทางวัฒนธรรม 

▪ สุนทรียภาพ ทัศนียภาพ และการ
ท่องเที่ยว
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แผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ

แผนการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม

1) แผนการป้องกันฯ ด้านเสียง

2) แผนการป้องกันฯ ด้านคุณภาพน้ าผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ า

3) แผนการป้องกันฯ ด้านคมนาคมขนส่ง อุบัติเหตุ และผู้ใช้ทาง

4) แผนการป้องกันฯ ด้านการควบคุมน้ าท่วมและการระบายน้ า

5) แผนการลดผลกระทบด้านโบราณคดี

6) แผนการจัดการเรื่องร้องเรียน

แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม

1) แผนติดตามฯ ด้านคุณภาพอากาศ
2) แผนติดตามฯ ด้านเสียง
3) แผนติดตามฯ ด้านความสั่นสะเทือน
4) แผนติดตามฯ ด้านคุณภาพน้ าผิวดิน
5) แผนติดตามฯ ด้านนิเวศวิทยาทางน้ า
6) แผนติดตามฯ ด้านการคมนาคมขนส่ง อุบัติเหตุ และผู้ใช้ทาง
7) แผนติดตามฯ ด้านการควบคุมน้ าท่วมและการระบายน้ า
8) แผนติดตามฯ ด้านเศรษฐกิจ-สังคม
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รวม 6 แผนงาน รวม 8 แผนงาน



ภูมิอากาศ คุณภาพอากาศ
เสียง และความสั่นสะเทือน

การตรวจวัด คร้ังท่ี 1 เมื่อวันท่ี 7-11 พฤษภาคม พ.ศ. 2568 (ช่วงลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต้)
คร้ังท่ี 2 เมื่อวันท่ี 3-7 ธันวาคม พ.ศ. 2568 (ช่วงลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ) 

สถานีตรวจวัด
ระยะห่าง 
(เมตร)

ดัชนีการตรวจวัด

สถานีที่ 1 ชุมชนหมู่ 11 บ้านไร่ข่วงเปา 72

คุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน
สถานีที่ 2 ชุมชนหมู่ 7 บ้านฮ่องกอก 53
สถานีที่ 3 ชุมชนหมู่ 1 บ้านต้นธงชัย 25
สถานีที่ 4 ชุมชนหมู่ 8 บ้านนาป้อใต้ 28
สถานีที่ 5 แหล่งโบราณคดีทุ่งเตาไห 176 ความสั่นสะเทือน

สถานีตรวจวัด
ผลการตรวจวัดเทียบกับมาตรฐาน

Leq 24 hr. Lmax

สถานีที่ 1 ชุมชนหมู่ 11
บ้านไร่ข่วงเปา 

เป็นไปตามมาตรฐาน
(65.8-67.4 เดซิเบลเอ)

เป็นไปตามมาตรฐาน
(86.1-100.5 เดซิเบลเอ)

สถานีที่ 2 ชุมชนหมู่ 7
บ้านฮ่องกอก

เป็นไปตามมาตรฐาน
(42.1-47.9 เดซิเบลเอ)

เป็นไปตามมาตรฐาน
(70.3-74.0 เดซิเบลเอ)

สถานีที่ 3 ชุมชนหมู่ 1
บ้านต้นธงชัย

เป็นไปตามมาตรฐาน
(46.0-52.4 เดซิเบลเอ)

เป็นไปตามมาตรฐาน
(82.1-92.0 เดซิเบลเอ)

สถานีที่ 4 ชุมชนหมู่ 8
บ้านนาป้อใต้ 

เป็นไปตามมาตรฐาน
(51.2-54.8 เดซิเบลเอ)

เป็นไปตามมาตรฐาน
(78.9-84.6 เดซิเบลเอ)

สถานีตรวจวดั ผลการตรวจวัดเทียบกับมาตรฐาน*
สถานีที่ 1 ชุมชนหมู่ 11 บ้านไร่ข่วงเปา เป็นไปตามมาตรฐาน อาคารประเภทที่ 2

(อาคารหรือบ้านพัก)สถานีที่ 2 ชุมชนหมู่ 7 บ้านฮ่องกอก
สถานีที่ 3 ชุมชนหมู่ 1 บ้านต้นธงชัย
สถานีที่ 4 ชุมชนหมู่ 8 บ้านนาป้อใต้

สถานีที่ 5 แหล่งโบราณคดีทุ่งเตาไห
เป็นไปตามมาตรฐาน อาคารประเภทที่  3
( โบราณสถาน)

หมายเหตุ :*ค่ามาตรฐานความสั่นสะเทือนตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม

แห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553)

ระดับเสียง :  

ความ
สั่นสะเทือน :  

คุณภาพอากาศ :  TSP PM10 PM2.5 CO และ NO2
ทั้ง 4 สถานี มีค่าเป็นไปตามมาตรฐานก าหนด

ผลการตรวจวัด
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1   ชุมชนหมู่ 11 บ้านไร่ข่วงเปา 

2   ชุมชนหมู่ 7 บ้านฮ่องกอก

1

2

3   ชุมชนหมู่ 1 บ้านต้นธงชัย

3

4   ชุมชนหมู่ 8 บ้านนาป้อใต้ 

4

5   แหล่งโบราณคดทีุ่งเตาไห

5



วัดป่าโพธญิาณ
วัดข่วงเปา

ชุมชนหมู่ 11บ้านไร่สันตสิุข

ชุมชนหมู่ 11 บ้านไร่ข่วงเปา

ชุมชนหมู่ 13 บ้านทุ่งโค้งวัดทุ่งโคง้

ชุมชนหมู่ 3 บ้านทุ่งน้ าโคง้อุดมพร

ชุมชนหมู่ 4 บ้านท่าขัว
ชุมชนหมู่ 10 บ้านท่าขัว

ชุมชนหมู่ 9 บ้านท่าล้อวัดร่องกอก

ชุมชนหมู่ 7 บ้านฮ่องกอก
สถานธรรมกวงหมิง

พื้นที่อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อมที่มีค่าคณุภาพอากาศเปน็ไปตามมาตรฐานก าหนด

• ปิดคลุมกระบะของรถที่ใช้บรรทุก

ระยะก่อสร้าง มาตรการป้องกันผลกระทบ (ระยะก่อสร้าง)
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• ตรวจสภาพ/
ซ่อมบ ารุงเครื่องยนต์

ปิดคลุมท้ายรถบรรทุกฉีดพรมน้ าบริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง

ภูมิอากาศ คุณภาพอากาศ

ดัชนีมลสาร หน่วย ค่ามาตรฐาน ผลการประเมิน การเปรียบเทียบ
มาตรฐาน

ฝุ่นละอองรวม (TSP) มคก./ลบ.ม. 200.00 88.24-337.05 X

ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) มคก./ลบ.ม. 100.00 35.18-115.82 X

ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) มคก./ลบ.ม. 37.5 24.65-53.95 X

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) มคก./ลบ.ม. 34,200.00 1,457.26-8,667.76 /

ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) มคก./ลบ.ม. 225.00 36.56-94.71 /

หมายเหตุ: 
มาตรฐานตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
เร่ือง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพ
อากาศในบรรยากาศ  พ.ศ. 2569 



วัดป่าโพธญิาณ
วัดข่วงเปา

ชุมชนหมู่ 11บ้านไร่สันตสิุข

ชุมชนหมู่ 11 บ้านไร่ข่วงเปา

ชุมชนหมู่ 13 บ้านทุ่งโค้งวัดทุ่งโคง้

ชุมชนหมู่ 3 บ้านทุ่งน้ าโคง้อุดมพร

ชุมชนหมู่ 4 บ้านท่าขัว
ชุมชนหมู่ 10 บ้านท่าขัว

ชุมชนหมู่ 9 บ้านท่าล้อวัดร่องกอก

ชุมชนหมู่ 7 บ้านฮ่องกอก
สถานธรรมกวงหมิง

พื้นที่อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อมที่มีค่าคณุภาพอากาศเปน็ไปตามมาตรฐานก าหนด
พื้นที่อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อมที่มีค่าคณุภาพอากาศไม่เปน็ไปตามมาตรฐานก าหนด
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ภูมิอากาศ คุณภาพอากาศ
ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษาผลการประเมินคุณภาพอากาศ คาดการณ์ ในปี พ.ศ.2574 พ.ศ.2578 

พ.ศ.2583 พ.ศ.2588 พ.ศ.2593 พ.ศ.2598 และ พ.ศ.2603

หมายเหต:ุ 
มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ เรื่อง ก าหนด
ม า ต ร ฐ า น คุ ณ ภ า พ อ า ก า ศ ใ น
บรรยากาศ  พ.ศ. 2569 

มาตรการป้องกันผลกระทบ (ระยะด าเนินการ)

• กรณีที่ได้รับเรื่องร้องเรียนด้านคุณภาพอากาศจากการคมนาคมบนถนนโครงการ 
ต้องรีบด าเนินการตรวจสอบและแก้ไขโดยเร็ว

• ดูแลรักษาผิวจราจรให้อยู่ในสภาพดีอยู่เสมอ

ดัชนีมลสาร หน่วย ค่ามาตรฐาน ผลการประเมิน การเปรียบเทียบมาตรฐาน

ฝุ่นละอองรวม (TSP) มคก./ลบ.ม. 200.00 108.9-256.8 X

ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) มคก./ลบ.ม. 100.00 38.8-70.9 /

ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) มคก./ลบ.ม. 37.5 24.8-41.9 X

ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ppm 30.0 0.71-2.00 /

ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ppm 120 29.4-109.4 /



เสียง
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ระยะก่อสร้าง

วัดป่าโพธญิาณ
วัดข่วงเปา

ชุมชนหมู่ 11บ้านไร่สันตสิุข

ชุมชนหมู่ 11 บ้านไร่ข่วงเปา

ชุมชนหมู่ 13 บ้านทุ่งโค้ง วัดทุ่งโคง้

ชุมชนหมู่ 3 บ้านทุ่งน้ าโคง้อุดมพร

ชุมชนหมู่ 4 บ้านท่าขัว ชุมชนหมู่ 10 บ้านท่าขัว

ชุมชนหมู่ 9 บ้านท่าล้อ วัดร่องกอก

ชุมชนหมู่ 7 บ้านฮ่องกอก

พื้นท่ีอ่อนไหวท่ีมีเสียงเป็นไปตามมาตรฐาน

พื้นท่ีอ่อนไหวท่ีมีเสียงไม่เป็นไปตามมาตรฐาน

พื้นที่อ่อนไหวที่มีค่าระดับเสียงไม่เป็นไปตามมาตรฐาน จ านวน 3 บริเวณ

การประเมินผลกระทบ (ระยะก่อสร้าง)

• ประเมินโดยใช้แบบจ าลองทางคณิตศาสตร์

1
2
3

การติดตั้งก าแพงกันเสียงชั่วคราว ในระยะก่อสร้าง



เสียง (ต่อ)
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ประชาสัมพันธ์และส ารวจความคดิเห็น เพ่ือยืนยันความยินยอมในการติดตัง้ก าแพง
กันเสียงชัว่คราว ในพ้ืนท่ีอ่อนไหวท่ีมีระดับเสียงไมเ่ป็นไปตามมาตรฐาน

1

2 ติดตั้งก าแพงกันเสียงชั่วคราว

สอบถามความยินยอมติดตั้งก าแพงกันเสียงชั่วคราว (ก่อนการก่อสร้าง) 

กรณียินยอมให้ติดตั้งก าแพงกันเสียงชั่วคราว กรณีไม่ยินยอมให้ติดตั้งก าแพงกันเสียงชั่วคราว
▪ ให้รายงานผลการติดตามเฝ้าระวังระดับเสียง

ให้ชุมชนได้รับทราบ ตลอดระยะก่อสร้าง

ตัวอย่างก าแพงกนัเสียงชั่วคราว

แผนการป้องกันผลกระทบด้านเสียง (ระยะก่อสร้าง)

เลือกใช้วัสดุกันเสียง คือ แผ่นเหล็ก ขนาดความหนาไม่น้อยกว่า 1.27 มิลลิเมตร ความสูง
ต้ังแต่ 2.0-3.5 เมตร และมีค่า Transmission loss เท่ากับ 25 เดซิเบลเอ 



เสียง (ต่อ)
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วัดป่าโพธญิาณ
วัดข่วงเปา

ชุมชนหมู่ 11บ้านไร่สันตสิุข

ชุมชนหมู่ 11 บ้านไร่ข่วงเปา

ชุมชนหมู่ 13 บ้านทุ่งโค้งวัดทุ่งโคง้

ชุมชนหมู่ 3 บ้านทุ่งน้ าโคง้อุดมพร

ชุมชนหมู่ 4 บ้านท่าขัว ชุมชนหมู่ 10 บ้านท่าขัว

ชุมชนหมู่ 9 บ้านท่าล้อ วัดร่องกอก

ชุมชนหมู่ 7 บ้านฮ่องกอก

พื้นท่ีอ่อนไหวท่ีมีเสียงเป็นไปตามมาตรฐาน

พื้นท่ีอ่อนไหวท่ีมีเสียงไม่เป็นไปตามมาตรฐาน

พื้นที่อ่อนไหวที่มีค่าระดับเสียงไม่เป็นไปตามมาตรฐาน จ านวน 2 บริเวณ

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา

การประเมินผลกระทบ (ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา)

ประเมินระดับเสียงจากยานพาหนะบนถนนและพานโครงการ 
ณ ตำแหน่งผู้รับท่ีอ่อนไหว ในปี พ.ศ.2574 พ.ศ.2578 พ.ศ.2583 พ.ศ.2588 พ.ศ.2593 พ.ศ.2598 และ พ.ศ.2603

1
2

การติดตั้งก าแพงกันเสียงถาวร ประเภทอะคริลิคใส
ในระยะด าเนินการ



เสียง (ต่อ)

126

แผนปฏิบัติการป้องกันและแกไ้ขผลกระทบด้านเสียง : ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา

• ต้องด าเนินการประชาสัมพันธ์และสอบถามความสมัครใจของชุมชน ทั้ง 2 บริเวณ 
ว่ายินยอมให้ติดตั้งก าแพงกันเสียงถาวรหรือไม่

วิธีด าเนินการ 1 ในช่วง 2 ปีแรก ยังไม่ต้องติดตั้งก าแพงกันเสียงถาวร แต่ให้ตรวจวัด
เสียงต่อเนื่องในช่วง 2 ปีแรก (ด าเนินการปีละ 2 คร้ัง) 

2 หากผลการตรวจวัดเสียงมีค่าไม่เปน็ไปตามมาตรฐาน

กรณียินยอมให้ติดตั้งก าแพงกันเสียงถาวร

▪ ให้รายงานผลการติดตามเฝ้าระวังระดับเสียง
ให้ชุมชนได้รับทราบ ตลอดระยะด าเนินการ

ตัวอย่างการติดต้ังก าแพงกันเสียงถาวร

ต้องติดตั้งก าแพงกันเสียงถาวรแบบตั้งตรง โดยใช้
วัสดุกันเสียง คืออะคริลิคใส ความสูง 2.0 เมตร 

กรณไีม่ยินยอมให้ติดตั้งก าแพงกันเสียงถาวร



ความสั่นสะเทือน

• กิจกรรมการเตรียมพื้นที่และการก่อสร้างผิวจราจร 
- ไม่สามารถรับรู้ได้ ถึง รู้สึกได้เพียงเล็กน้อย
- อยู่ในระดับเดียวกับปจัจุบนั
- มีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานฯ 

• กิจกรรมการก่อสร้างโครงสรา้งต่างระดับ
- ไม่สามารถรับรู้ได้ ถึงสามารถรับรู้ได้โดยงา่ย
- มีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน (ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม

แห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ.2553)) 

• กิจกรรมสัญจรของยานพาหนะ
- อยู่ในระดับไม่สามารถรับรู้ได้
- อยู่ในระดับเดียวกับปัจจุบัน
- มีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน (ประกาศคณะกรรมการ

สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ.2553)) 
ผลกระทบทางลบในระดับต่ า

มาตรการป้องกันและแก้ไขที่ส าคัญ

▪ จ ากัดความเร็ว
ไม่เกิน 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง

▪ หากได้รับเรื่องร้องเรียน
จากความสั่นสะเทือน
ให้ด าเนินการแก้ไขทันที

▪ ก่อสร้างกิจกรรม
ที่ก่อให้เกิดความส่ันสะเทือน
เฉพาะช่วงกลางวัน
ตั้งแต่เวลา 08.00 - 17.00 

น. เท่านั้น 

• กรณีได้รับเร่ืองร้องเรียนเร่ืองผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจากการคมนาคม
ขนส่งบนถนนโครงการ ต้องรีบด าเนินการแก้ไขทันที

• ดูแลรักษาผิวจราจรให้อยู่ในสภาพดีอยู่เสมอ

▪ ประชาสัมพันธ์แผนการก่อสร้าง

ระยะก่อสร้าง ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา

ระยะก่อสร้าง ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา

ผลกระทบทางลบในระดับต่ า
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การประเมินผลกระทบ 



ระยะเวลาด าเนินการ 

ดัชนีตรวจวัด 

สถานีตรวจวัด

สถานีที่ 1 ชุมชนหมู่ 1 บ้านต้นธงชัย 
สถานีที่ 2 ชุมชนหมู่ 8 บ้านนาป้อใต้
สถานีที่ 3 แหล่งโบราณคดีทุ่งเตาไห (ตรวจวัดความสั่นสะเทือน)
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คุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน

จ านวน 6 ดัชนี
- ฝุ่นละอองรวม (TSP) 
- ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 
- ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 
- ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์
- ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์
- ความเร็วและทิศทางลม

จ านวน 4 ดัชนี
- ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

(Leq 24 hr)
- ระดับเสียงสูงสุด (Lmax)
- ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน 

(Ldn)
- ระดับเสียงพื้นฐาน (L90)

จ านวน 2 ดัชนี
- ความเร็วอนุภาค

สูงสุด 
(Peak Particle 
Velocity, PPV)

- ค่าความถี่ 
(Frequency, Hz)

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง : 5 วันต่อเนื่อง ทุก 6 เดือนครอบคลุมวันท างานและ
วันหยุดราชการ ตลอดระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

จ านวน 3 สถานี

1
1   ชุมชนหมู่ 1 บ้านต้นธงชัย

1

2   ชุมชนหมู่ 8 บ้านนาป้อใต้ 

2
3

1
2

3

(ตรวจวัดคุณภาพอากาศ เสียง
และความสั่นสะเทือน)

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา: 5 วันต่อเนื่อง ทุก 6 เดือน ครอบคลุมวันท างานแลวันหยุดราชการ ในช่วง 
2 ปีแรกที่เปิดด าเนินการ หลังจากน้ันติดตามทุกปีที่ 5, ปีที่ 10, ปีที่ 15 ปีที่ 20, ปีที่ 25 และปีที่ 30

แผนติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง และ
ความสั่นสะเทือน (ระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ)

3   แหล่งโบราณคดทีุ่งเตาไห

สถานีตรวจวัดคณุภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน

สถานีตรวจวัดความสัน่สะเทือน



คุณภาพน้ าผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ า
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เก็บตัวอย่างคุณภาพน้ าและนิเวศวิทยาทางน้ า จ านวน 2 ครั้ง 
ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 16 สิงหาคม พ.ศ. 2568 (ฤดูฝน)      ครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 29 พฤศจิกายน พ.ศ. 2568 (ฤดูแล้ง)     

SW.4 แม่น้ าวัง

SW.1 คลองแม่ตุ๋ย

SW.2 ห้วยทราย

SW.3 คลองส่งน้ าสายใหญ่แม่วังฝ่ังขวา

SW.1 คลองแม่ตุ๋ย

SW.2 ห้วยทราย

SW.4 แม่น้ าวัง

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้



คุณภาพน้ าผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ า (ต่อ)
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ผลการเก็บตัวอย่าง

สถานีเก็บตัวอย่าง คร้ังท่ี 1 (16 ส.ค. 68 : ฤดูฝน) คร้ังที่ 2 (29 พ.ย. 68 : ฤดูแล้ง)
สถานีที่ 1 คลองแม่ตุ๋ย ประเภทท่ี 2 (คุณภาพน้ำด)ี ประเภทท่ี 2 (คุณภาพน้ำดี)
สถานีที่ 2 ห้วยทราย ประเภทท่ี 2 (คุณภาพน้ำด)ี ประเภทท่ี 3 (คุณภาพน้ำพอใช้)
สถานีที่ 3 คลองส่งน้ าสายใหญ่แม่วังฝ่ังขวา ประเภทท่ี 2 (คุณภาพน้ำดี) ประเภทท่ี 4 (ค่อนข้างเสื่อมโทรม)
สถานีที่ 4 แม่น้ าวัง ประเภทท่ี 2 (คุณภาพน้ำดี) ประเภทท่ี 2 (คุณภาพน้ำดี)

ผลการตรวจวิเคราะห์นิเวศวิทยาทางน้ า

ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน้ าผิวดิน

สถานีที่ 1 คลองแม่ตุ๋ย สถานีที่ 2 ห้วยทราย

สถานีที่ 3 คลองส่งน้ าสายใหญ่แม่วังฝั่งขวา สถานีที่ 4 แม่น้ าวัง



คุณภาพน้ าผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ า (ต่อ)
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ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา : ไม่มีผลกระทบ

131

• ตะกอนดินถูกชะล้างไหลลงสู่แหล่งน้ า 

คุณภาพน้ ามีความขุ่นเพิ่มข้ึน 
ส่งผลต่อระบบหายใจของสิ่งมีชีวิตในน้ า

ผลกระทบด้านคุณภาพน้ าและนิเวศวิทยาทางน้ า

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

ระยะก่อสร้าง

▪ ติดตั้งรั้วดักตะกอนชั่วคราวแบบ Temporary Silt Fence และบ่อดักตะกอน บริเวณริมตลิ่งทัง้ 2 ฝ่ัง
ของแหล่งน้ า เมื่อด าเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ รื้อย้ายรั้วดักตะกอนชั่วคราวออกให้เรียบร้อย

แผนการป้องกันผลกระทบด้านคุณภาพน้ าผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ า

เพื่อป้องกันผลกระทบด้านคุณภาพน้ำผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ำในระหว่างการก่อสร้างโครงการ วัตถุประสงค์

พ้ืนท่ีด าเนินการ ▪ แหล่งน้ำที่แนวเส้นทางโครงการ ตอนที่ 2 ตัดผ่าน จำนวน 6 แห่ง ได้แก่ คลองส่งน้ำสาย 33.6L 
(กม.6+275) คลองส่งน้ำสาย 32.7 L (กม.8+139) ห้วยทราย (กม.9+160) คลองส่งน้ำสาย 29.9L 
(กม.9+700) คลองส่งน้ำสายใหญ่แม่วังฝั่งขวา(กม.11+328) และแม่น้ำวัง (กม.12+994) 

ตลอดระยะเวลาเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้างระยะเวลาด าเนินการ 

หน่วยงานรับผิดชอบ

วิธีด าเนินการ

ผู้รับเหมาก่อสร้างภายใต้การกำกับดูแลของกรมทางหลวง

ตัวอย่างต าแหน่งติดตั้งรั้วดักตะกอนชั่วคราวและบ่อดักตะกอน
▪ ตัวอย่างการติดตั้งตาข่ายใตโ้ครงสร้างสะพานเพื่อป้องกัน

เศษวัสดุตกหล่น

▪ ติดตั้งตาข่ายใตโ้ครงสร้างสะพานเพื่อป้องกันเศษวัสดุตกหล่น



แผนติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านคุณภาพน้ าผิวดินและนเิวศวิทยาทางน้ า (ระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ)

ระยะเวลาด าเนินการ 

ดัชนีตรวจวิเคราะห์ 

ระยะก่อสร้าง: ทุก 6 เดือน (ช่วงฤดูฝน และฤดูแล้ง) ตลอดระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

สถานีเก็บตัวอย่าง

คุณภาพน้ าผิวดิน จ านวน 16 ดัชนี

นิเวศวิทยาทางน้ า จ านวน 5 ดัชนี

1. อุณหภูมิน้ า 
2. ความโปร่งแสง 
3. ความเป็นกรดและด่าง 
4. ความขุ่น 
5. ความน าไฟฟ้า 
6. ความเค็ม 
7. ออกซิเจนละลาย 
8. บีโอดี 

9. ของแข็งทั้งหมด 
10. ของแข็งแขวนลอย
11. น้ ามันและไขมัน 
12. ฟอสเฟต
13. ไนเตรต
14. แอมโมเนีย
15. แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอรม์ทั้งหมด 
16. แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลฟิอรม์

สถานีท่ี 1 ห้วยทราย

หน่วยงานรับผิดชอบ

กรมทางหลวงชนบท
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แพลงก์ตอนพืช
แพลงก์ตอนสัตว์
สัตว์หน้าดิน

ปลา
พรรณไม้น้ า

จ านวน 2 สถานี

ระยะด าเนินการ ทุก 6 เดือน (ช่วงฤดูฝน และฤดูแล้ง)ในช่วง 2 ปีแรกท่ีเปิดด าเนินการ หลังจากนั้น 
ติดตามทุกปีท่ี 5, ปีท่ี 10, ปีท่ี 15 ปีที่ 20 ปีท่ี 25 และปีที่ 30

SW.1 ห้วยทราย

SW.1 ห้วยทราย

สถานีท่ี 2 คลองส่งน้ำสายใหญ่แม่วังฝั่งขวา

SW.2 คลองส่งน้ าสายใหญ่แม่วังฝ่ังขวา



การระบายน้ าและการป้องกันน้ าท่วม
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• จัดหาเครื่องสูบน้ า

• ก่อสร้างระบบระบายน้ าตามที่ได้ออกแบบ

• หลีกเลี่ยงการก่อสร้างช่วงฝนตกหนัก

ผลกระทบ
• เศษวัสดุจากการก่อสร้างตกลงสู่แหล่งน้ า 
• การขุดดิน ถมดิน หากด าเนินการในช่วงฝนตกจะเกิด

การชะล้างของดินไหลลงสู่แหล่งน้ าและระบบระบายน้ า
ริมถนน

ระยะก่อสร้าง

• หากไม่มีการดูแลและขุดลอกตะกอน เกิดการอุดตัน 
ประสิทธิภาพการระบายน้ าลดลง

ผลกระทบ มาตรการป้องกันผลกระทบ (ระยะด าเนินการ)

• ดูแลและบ ารุงรักษาระบบระบายน้ าให้ใช้งานได้
อ ย่ า งมี ประสิ ท ธิภาพ หากพบช า รุ ดต้ อ ง
ด าเนินการซ่อมแซมแก้ไขทันที

คลองแม่ตุ๋ย

คลองส่งน้ าสายใหญ่แม่วังฝั่งขวา

คลองส่งน้ าสาย 33.6L

คลองส่งน้ าสาย 32.7 L

ห้วยทราย

คลองส่งน้ าสาย 29.9L คลองส่งน้ าสายใหญ่แม่วังฝั่งขวา

แม่น้ าวัง

ระยะด าเนินการและบ ารงุรักษา 

มาตรการป้องกันผลกระทบ (ระยะก่อสร้าง)



แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านการระบายน้ าและการป้องกันน้ าทว่ม  (ระยะก่อสร้าง)

รวบรวมข้อมูลปีละ 2 คร้ัง ตลอดระยะก่อสร้าง

ระยะเวลาด าเนินการ 

วิธีด าเนินการ หน่วยงานรับผิดชอบ

กรมทางหลวงชนบท1. ตรวจสอบสภาพการระบายน้ า ท่อระบายน้ า รางระบายน้ า
เพื่อตรวจสอบการอุดตันและกีดขวางการระบายน้ า
ทุก 6 เดือน ตลอดระยะเวลาการก่อสร้าง

2. ส ารวจสภาพปัญหาน้ าท่วมขังตลอดแนวก่อสร้างโครงการ
เดือนละ 1 คร้ัง 
ในช่วงฤดูฝน หากฝนตกหนัก ให้ด าเนินการภายใน 24 ชั่วโมง

พื้นที่ด าเนินการ

ตลอดแนวก่อสร้างโครงการ 
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การคมนาคมขนส่งและจราจร/อุบัติเหตุ และความปลอดภัยต่อผู้ใช้ทาง/ผู้ใช้ทาง

เส้นทางขนส่งวัสดุ

• ปริมาณจราจรเพิ่มขึ้นในระยะก่อสร้าง 
• กีดขวางการสัญจรของประชาชนในท้องถิ่น
• ผลกระทบต่อสภาพเส้นทางและอายุการใช้งาน

ของเส้นทางที่ใช้ขนส่งวัสดุ

จุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ

ผลกระทบด้านอุบัติเหตุและความปลอดภัย
• มีพื้นที่ก่อสร้าง และวางอุปกรณ์ บนทล.1

ทล.11 ทล. 1157 ทล.1039 และ ทล.1035
• บริเวณพื้นที่ก่อสร้างเป็นจุดเสี่ยงต่อการเกิด

อุบัติเหตุ 

จัดเจ้าหน้าที่อ านวยความสะดวก

ป้ายทางเบีย่ง

ติดตั้งสัญญาณไฟกะพริบ

ติดตั้งแผงก้ัน (Concrete Barrier)
แสดงขอบเขตพ้ืนที่ก่อสร้าง

ติดตั้งป้ายจ ากัดความเร็ว
ไม่เกิน 40 กม./ชม.ติดตั้งป้ายเตือนก่อนถึงพ้ืนที่ก่อสร้าง

พื้นที่ด าเนินการ

ระยะเวลาด าเนินการ

ตลอดแนวพื้นที่ก่อสร้างโครงการ

ด าเนินการต่อเนื่อง
ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง

ติดตั้งป้ายทางเบีย่ง

การประเมินผลกระทบ
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แผนการป้องกันผลกระทบด้านคมนาคมขนส่ง อุบัติเหตุ และผู้ใช้ทาง

วิธีด าเนินการ



แผนติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านการคมนาคมขนสง่และจราจร/อุบัติเหตุ และความปลอดภัยต่อผู้ใช้ทาง/ผู้ใช้ทาง (ระยะก่อสร้าง)

ออกแบบโครงสร้าง
รองรับการเกิดแผ่นดินไหว 

รวบรวมข้อมูลปีละ 2 คร้ัง ตลอดระยะก่อสร้างระยะเวลาด าเนินการ 

• ส ารวจสภาพการช ารุดเสียหาย
- ทางหลวงหมายเลข 1
- ทางหลวงหมายเลข 11
- ทางหลวงหมายเลข 1035
- ทางหลวงหมายเลข 1039
- บริเวณพื้นที่ก่อสร้างโครงการ

วิธีด าเนินการ

ทุกคร้ังที่มีเหตุ 
ตลอดระยะเวลาการก่อสร้าง

บันทึกสถิติอุบัติเหตุจากการขนส่งวัสดุ
อุปกรณ์ก่อสร้างของโครงการ

เดือนละ 1 คร้ัง 
ตลอดระยะเวลาการก่อสร้าง

1

2

หน่วยงานรับผิดชอบ กรมทางหลวงชนบท
136



ต าบลบ่อแฮ้ว 
(9 หมู่บ้าน)

ต าบลปงแสงทอง
(4 หมู่บ้าน)

ต าบลบ่อแฮ้ว (3 หมู่บ้าน)

อ าเภอเมือง
จังหวัดล าปาง

ต าบลต้นธงชัย (7 หมู่บ้าน)

ต าบลพิชัย (6 หมู่บ้าน)

ต าบลบ้านเป้า (1 หมู่บ้าน)

พื้นที่เป้าหมาย
แนวเส้นทาง ตอนที่ 1 แนวเส้นทาง ตอนที่ 2 (เข้าข่ายต้องท ารายงาน EIA)
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เศรษฐกิจและสังคม

กลุ่มเป้าหมาย

ผู้น าชุมชน

สถาน
ประกอบการ

▪ ระยะ 0 ถึง 100 เมตร
▪ ระยะถัดจาก 100 ถึง 500 เมตร

ครัวเรือน
▪ ระยะ 0 ถึง 100 เมตร

▪ ระยะถัดจาก 100 ถึง 500 เมตร

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้



เศรษฐกิจและสังคม (ต่อ) สรุปกลุ่มเป้าหมายในการส ารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคม และความคิดเห็น
ด าเนินการระหว่างวันที่ 2-13 ตุลาคม พ.ศ. 2568 

รวม 501 ราย

กลุ่มเป้าหมาย
จ านวน 
(ราย)

1. กลุ่มผู้น าชุมชน 30
2. กลุ่มพ้ืนที่อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม 7
3. กลุ่มครัวเรือนที่อาศัยอยู่ในพื้นท่ีศึกษาโครงการ

3.1 กลุ่มครัวเรือนท่ีอาศัยอยู่ในระยะ 0-100 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทาง
โครงการ

16

3.2 กลุ่มครัวเรือนท่ีอาศัยอยู่ในระยะมากกว่า 100-500 เมตรจากกึ่งกลางแนว
เส้นทางโครงการ

384

4. กลุ่มสถานประกอบการท่ีอยู่ในพื้นท่ีศึกษา
4.1 กลุ่มสถานประกอบการระยะ 0-100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง

โครงการ
5

4.2 กลุ่มสถานประกอบการระยะมากกว่า 100-500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทาง
โครงการ

59

รวม 501

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้
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เศรษฐกิจและสังคม (ต่อ)

จัดต้ังศูนย์รับเร่ืองร้องเรียน

ติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์
การก่อสร้างโครงการ

ติดต้ังกล่องรับเร่ืองร้องเรียน 

ประชาสัมพันธ์ให้ชุมชนทราบ
ก่อนการก่อสร้าง

แจกใบปลิวประชาสัมพันธ์โครงการ

ขั้นตอนการด าเนินการเรื่องราวร้องทุกข์ของกรมทางหลวงชนบท

เทศบาลเมือง
เขลางค์นคร

แขวงทางหลวงชนบท
ล าปาง

เทศบาล
ต าบลบ่อแฮว้

อบต.บ่อแฮ้ว อบต.บ้านเปา้ เทศบาล
ต าบล

ต้นธงชัย

เทศบาล
เมืองพิชัย
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1 2 3 4 5 6 7

แผนการจัดการเรื่องร้องเรียน

• ส านักงานควบคุมโครงการ จ านวน 1 แห่ง

• ติดต้ังป้ายประชาสัมพันธ์ช่องทาง
รับเร่ืองร้องเรียน รวม 7 แห่ง



แผนติดตามตรวจสอบผลกระทบด้านเศรษฐกิจสังคม (ระยะก่อสร้าง)

ต าบลบ่อแฮ้ว (3 หมู่บ้าน)

อ าเภอเมือง
จังหวัดล าปาง

ต าบลต้นธงชัย (7 หมู่บ้าน)

ต าบลพิชัย (6 หมู่บ้าน)
ต าบลบ้านเป้า (1 หมู่บ้าน)

พ้ืนที่เป้าหมาย
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1. กลุ่มผู้น าชุมชน
2. กลุ่มพื้นท่ีอ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม 
3. กลุ่มครัวเรือนที่อาศัยที่อยู่ในพื้นที่ศึกษาโครงการ

3.1 กลุ่มครัวเรือนที่อาศัยอยู่ในระยะ 0-100 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ
3.2 กลุ่มครัวเรือนที่อาศัยอยู่ในระยะมากกว่า 100-500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง

โครงการ
4. กลุ่มสถานประกอบการที่อยู่ในพื้นที่ศึกษาโครงการ

4.1 กลุ่มสถานประกอบการในระยะ 0-100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง
โครงการ

4.2 กลุ่มสถานประกอบการในระยะมากกว่า 100-500 เมตร จากก่ึงกลาง
แนวเส้นทางโครงการ

กลุ่มเป้าหมาย

ปีละ 1 คร้ัง ตลอดระยะก่อสร้าง ระยะเวลาด าเนินการ 

หน่วยงานรับผิดชอบ กรมทางหลวงชนบท

รวม 4 กลุ่มหลัก

การติดตามสถิติการรับเรื่องร้องเรียน
และการบริหารจัดการเรื่องร้องเรียน
ด าเนินการ เดือนละ 1 ครั้ง และ
สรุปผลเป็นรายปี ตลอดระยะเวลาการ
ก่อสร้าง

ดัชนีการติดตามตรวจสอบ ความคิดเห็นต่อโครงการ
• สภาพเศรษฐกิจและสังคมทั่วไป 
• การรับรู้ข่าวสารเกี่ยวกับโครงการ 
• ผลกระทบที่เกิดขึ้นในระหว่างการก่อสร้าง 
• ความคิดเห็นต่อมาตรการป้องกันฯ
• ข้อเสนอแนะต่อโครงการ

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้



โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรมและมรดกทางวัฒนธรรม ด าเนินการส ารวจเมื่อวันที่ 5-9 มิ.ย. พ.ศ. 2568 
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อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้

บริเวณพื้นที่ศึกษา
✓ พบแหล่งโบราณคดี 1 แห่ง คือ

แหล่งโบราณคดีทุ่งเตาไห 
(ยังไม่ได้ประกาศขึ้นทะเบียน) ระยะ 
176 เมตร

✓ พบแหล่งศิลปกรรมประเภท
ศาสนสถาน จ านวน 8 แห่ง ได้แก่ 
1. วัดป่าโพธิญาณ
2. วัดข่วงเปา
3. วัดทุ่งโค้ง
4. วัดท่าล้อ (เก่า)
5. วัดร่องกอก
6. สถานธรรมกวงหมิง
7. วัดอุทุมพร
8. วัดต้นมื่น

X ไม่อยู่ในเขตพื้นที่เมืองเก่า ตาม
ประกาศคณะกรรมการอนุรักษ์และ
พัฒนากรุงรัตนโกสินทร์ และ
เมืองเก่า

X ไม่มีแนวเขตก าแพงเมืองและคูเมือง 



โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรมและมรดกทางวัฒนธรรม (ต่อ)

ผลกระทบ
▪ การใช้เครื่องจักรก่อสร้างอาจส่งผลกระทบด้านคุณภาพ

อากาศ เสียง ความส่ันสะเทือน และทัศนียภาพ
▪ กิจกรรมการก่อสร้าง อาจจส่งผลกระทบต่อหลักฐานทาง

โบราณคดีบริเวณทุ่งเตาไห 

ระยะก่อสร้าง มาตรการป้องกันผลกระทบ
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การหารือกับส านักศิลปากรที่ 7 เชียงใหม่
เมื่อวันที่ 19 มีนาคม พ.ศ. 2569  

ระยะก่อสร้าง
1. ประสานงานกับสำนักศิลปากรท่ี 7 เชียงใหม่ ก่อนดำเนินการก่อสร้าง
2. ก่อนเร่ิมก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานกับส านักศิลปากรที่ 7 เชียงใหม่ เพ่ือร่วมตรวจสอบ

บันทึกข้อมูลและภาพถ่ายไว้เป็นข้อมูลพ้ืนฐาน/สภาพเดิมของโบราณสถาน แหล่งโบราณคดี และ
โบราณวัตถุ เพื่อใช้เปรียบเทียบในกรณีที่เกิดความเสียหาย 

3. มีนักโบราณคดี เฝ้าระวังทางโบราณคดีตลอดช่วงระยะเวลาการก่อสร้างบริเวณพื้นท่ีโครงการ 
4. ระหว่างการก่อสร้าง หากพบโบราณวัตถุหรือหลักฐานทางประวัติศาสตร์และโบราณคดีใด ๆ ต้องหยุดการ

ก่อสร้างในพ้ืนที่ดังกล่าวทันที แล้วรีบแจ้งกรมทางหลวงชนบท และสำนักศิลปากรที ่ 7 เชียงใหม่ เพื ่อ
ดำเนินการพิจารณาและกำหนดแนวทางการดำเนินการต่อไป

5. หากพบว่าเกิดความเสียหายต่อโบราณสถาน แหล่งโบราณคดีอันเนื่องมาจากกิจกรรมการก่อสร้าง 
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องแจ้งส านักศิลปากรที่ 7 เชียงใหม่ ทราบ เพ่ือให้ผู้เช่ียวชาญเข้ามาตรวจสอบและร่วมกัน
กำหนดแนวทางการแก้ไขและป้องกันผลกระทบท่ีเกิดข้ึน

6. อ านวยความสะดวกให้ส านักงานศิลปากรที่ 7 เชียงใหม่ สามารถเข้าตรวจสอบพ้ืนที่โครงการได้
ตลอดเวลา



การมีส่วนร่วมของประชาชน



จัดท าเอกสาร ขออนุมัติ
จัดประชุม

ประสานงาน
หน่วยงานใน

พื้นที่

ส่งจดหมาย
เชิญ (ล่วงหน้า 

15 วัน)

เผยแพร่ผ่านสื่อ 
ประชาสัมพันธ ์

ต่าง ๆ

ติดประกาศ
เชิญชวน

รับแจ้ง
การตอบรับ 

(ผ่านช่องทาง
ต่างๆ)

จัดประชุม

สรุปผล
การประชุม 

(ภายใน 
15 วัน)

เผยแพร่
สรุปผล

การประชุม

เข้าพบผู้ที่
เกี่ยวข้องและ
ประชาสัมพันธ์
ผ่านรถแห่

การประชาสัมพันธ์โครงการ

การเตรียมการ
ก่อนการรับฟัง
ความคิดเห็น

วันพุธที่ 26 กุมภาพันธ์ 2568

การประชุมรับฟัง
ความคิดเห็น
ของประชาชน

ครั้งท่ี 1
วันพุธที่ 30 เมษายน 2568

การประชุมรับฟัง
ความคิดเห็น
ของประชาชน

ครั้งท่ี 2
วันที่ 12-13 กันยายน 2568

การประชุมรับฟัง
ความคิดเห็น
ของประชาชน

ครั้งที่ 3
วันพฤหัสบดีที่ 12 มีนาคม 2569

การประชุมรับฟัง
ความคิดเห็น
ของประชาชน

ครั้งท่ี 4
10-11 พฤษภาคม 2569

แผนการจัดประชุม



การประชาสัมพันธ์โครงการ



การประชาสัมพันธ์ผ่านเว็บไซต์ และไลน์โครงการ

Website
www.อีไอเอถนนเลี่ยงเมอืงล าปางฝั่งตะวันตก.com

Line Official Account 
เลี่ยงเมืองล าปางทช. หรือ @112qdsyo 
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การประชาสัมพันธ์ผ่านเว็บไซต์ส านักงานปลดั ส านักนายกรัฐมนตรี
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การประชาสัมพันธ์ผ่านป้ายไวนิลประชาสัมพันธ์โครงการ
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จุดเริ่มต้นโครงการ ทล.11 จุดสิ้นสุดโครงการ ทล.1

เทศบาลต าบลต้นธงชัย เทศบาลเมืองพิชัย

หมู่ที่ 1 บ้านต้นธงชัย



การประชาสัมพันธ์ผ่านประกาศประชาสัมพันธ์โครงการ

เทศบาลเมืองเขลางค์นคร เทศบาลต าบลบ่อแฮ้ว เทศบาลเมืองพิชัย เทศบาลต าบลต้นธงชัย

ที่ว่าการอ าเภอเมืองล าปาง องค์การบริหารส่วนจังหวัดล าปาง เทศบาลต าบลบ่อแฮ้วหนองกระทิง องค์การบริหารส่วนต าบลบ้านเป้า
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ผลการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 3
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ระยะเวลา สถานที่ จ านวนผู้เข้ารว่มประชุม และประธานการประชุม

• วันพฤหัสบดีที่ 12 มีนาคม 2569
• เวลา 09.00 - 12.00 น. 
• ณ ห้องประชุมธาราบอลรูม 

โรงแรมทรีธารา ต าบลชมพู 
อ าเภอเมืองล าปาง จังหวัดล าปาง 

ระยะเวลาและสถานที่ จ านวนผู้เข้าร่วมประชุม

• 142 ราย

ประธานการประชุม

• นายรณรงค์ เทพรักษ์ 
รองผู้ว่าราชการจังหวัดล าปาง
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ภาพบรรยากาศการประชุม

วิทยากรน าเสนอรายละเอียด
โครงการ

ผู้เข้าร่วมประชุม
ถ่ายภาพเป็นที่ระลึกร่วมกัน

นายรณรงค์ เทพรักษ์ 
รองผู้ว่าราชการจังหวัดล าปาง

ประธานเปิดการประชุม 

นายนนทวัต ยอดด าเนิน 
ผู้แทนกรมทางหลวงชนบท 

กล่าวรายงาน

ผู้เข้าร่วมประชุม
รับชมบอร์ดนิทรรศการโครงการ

ผู้เข้าร่วมประชุมลงทะเบียนรับ
เอกสารประกอบการประชุม

ผู้เข้าร่วมประชุม
รับชมวีดิทัศน์โครงการ

ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็น นายกชมน สมชัย วิศวกรโยธาช านาญการ 
ผู้แทนกรมทางหลวงชนบท 

กล่าวปิดการประชุม 

นายพงศ์สกุล แจ่มหอม  
ผู้แทนกรมทางหลวงชนบท 

มอบของที่ระลึก
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สรุปข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ และข้อห่วงกังวล ที่ส าคัญจากการประชุม

ให้ปิดทางแยกบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 
แทนทางยกระดับข้ามทางแยก และออกแบบเป็น

สะพานกลับรถเกือกม้าแทน หรือออกแบบเป็นทางลอด

ห่วงกังวลระบบระบายน้ าบริเวณจุดตัด
ทางหลวงหมายเลข 1157 ขอให้ออกแบบระบายน้ า

เพื่อรองรับน้ าท่วมขังในช่วงฤดูฝน

ให้ออกแบบช่องจราจร
ของสะพานข้ามทางแยกเป็น 3 ช่องจราจร 

เพื่อรองรับปริมาณจราจรในอนาคต

ให้ออกแบบระบบระบายน้ าให้มีประสิทธิภาพ 
และสอดคล้องกับการใช้น้ าของเกษตรกรในพื้นที่

กังวลผลกระทบด้านเสียงและคุณภาพน้ าผิวดิน 
ในระยะก่อสร้าง 

กังวลผลกระทบจากรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์
ในระยะก่อสร้าง 
ขอให้ค านึงถึงความสะอาดเป็นหลัก

กังวลการใช้เส้นทางของรถบรรทุกในระยะก่อสร้าง 
ให้ก าหนดและแนะน าเส้นทางเลี่ยงให้ชัดเจน 
เพื่ออ านวยความสะดวกในการเดินทางและขนส่ง 

หากพบหลักฐานทางโบราณคดีบรเิวณพื้นที่
โครงการ ขอให้ด าเนนิการตามมาตรการฯ ที่ก าหนด



ขอบคุณครับ/ค่ะ

จบการน าเสนอ



การรับฟังความคิดเห็น 
และข้อเสนอแนะ
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